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) LES DOSSIERS DU MOIs
IRVE

Le déploiement des bornes
ouvertes au public

dopé par 'augmentation
des puissances

Le déploiement des IRVE ouvertes au public se poursuit en France a un
rythme élevé, avec une augmentation de la puissance d'une partie de

ces bornes pour une recharge rapide. Ces parameétres nécessitent une
adaptation des solutions d'alimentation électrique passant par l'utilisation
des énergies renouvelables, le stockage et des logiciels de gestion de ces
charges pour mieux utiliser les puissances d'alimentation disponibles.

es données de TAVERE-France au
I 31 décembre 2025, établies de fagon

indépendante par Gireve, plateforme
d’interopérabilité pour la mobilité électrique
pour le compte du ministére de la Transition éco-
logique et de 'AVERE-France, indiquent que plus
de 185 00 points de charge sont mis a la disposi-
tion du public en France.
Cette progression de plus de 30800 points
de charge en 2025 ne se ralentit pas (+ 20 %
sur 12 mois). Aprés léquipement de toutes
les aires de services des autoroutes concé-
dées, ce déploiement se poursuit dans les
zones commerciales et hotels qui représentent
46 % du nombre de bornes a disposition des

clients et usagers de wehicules électriques.
Uinstallation de bornes de recharge rapide ou
ultrarapide DC de puissance supérieure a 50 kW
se développe et représente aujourdhui prés de
25 % du parc, dont plus de 4200 bornes d'une
puissance supérieure & 350 kW. Une tendance
qui devrait encore croitre avec la mise a disposi-
tion sur le marché de bornes de puissance supé-
rieure & 700 kW et lamorce du développement
des poids lourds électriques qui vont nécessiter
de telles puissances.

delectricate

Les secteurs résidentiel, commercial et indus-
triel adoptent de plus en plus des solutions com-
binées associant production photovoltaique,
stockage dénergie et bornes de recharge pour
véhicules électriques (IRVE). Cette convergence
répond a des enjeux communs : réduction des
colts énergétiques, autonomie accrue et valori-
sation de [énergie solaire.




Comme lexplique Arnold Bourges, directeur de
SolarEdge France, «dans les secteurs tertiaire et
industriel, ces systémes permettent de répondre
aux obligations réglementaires, de gérer les pics
de consommation liés a la recharge des floftes ou
des visiteurs, et doptimiser 'usage de Iénergie
produite sur site. Le pilotage intelligent des flux
énergétiques devient un levier stratégique pour
améliorer la performance globale des batiments
et réduire leur empreinte carbone. Parkings den-
freprise, immeubles ftertiaires, sites logistiques
ou cenfres commerciaux cherchent a réduire
leurs conits énergétiques, optimiser lautoconsom-
mation et répondre aux obligations réglemen-
taires liées a la mobilité électrique. Ces solutions
permettent également de soulager le réseau,
de valoriser [énergie solaire en temps réel et
de garantir une recharge intelligente des véhicules
électriques, méme en cas de forte demande ».
Emergence du concept de « prosumer »
pour les installations de recharge connectées
a des installations photovoltaiques
La transition énergétique vers des produc-
tions dénergies renouvelables produites loca-
lement (panneaux photovoltaiques, ombriéres
ou éoliennes) favorise lémergence du concept
«prosumer», un acteur capable de produire et
consommer simultanément de [électricité. Ce
modéle sappuie sur des solutions combinant
photovoltaique, stockage et pilotage intelligent,
particuliérement adaptées aux batiments com-
merciaux, tertiaires et industriels.
Pour illustrer cette approche, Socomec a déployé
sur son site de Benfeld (Alsace), en partenariat
avec SOVEC pour le photovoltaique et I'installa-
tion et Hager pour les bornes de recharge des véhi-
cules électriques, un démonstrateur intégrant 65
kWe de production photovoltaique, un stockage
par batteries lithium-ion SUNSYS HES L 200 kVA
de 372 kWh pour alimenter 320 kW de bornes de
recharge Hager (AC et DC rapide 60 kW), le tout
supervisé via une plateforme IoT.

Ludovic Berger, Application Marketing Manager

de Socomec, mentionne, aprés 18 mois dexploi-

tation, des résultats significatifs :

« « Autoconsommation doublée : la part délectri-
cité photovoltaique utilisée sur site a été multi-
pliée par deux.

« Autoproduction photovoltaique : la recharge des
véhicules se fait en été uniquement via le photo-
voltaique, directement, ou via les batteries.

« Ecrétage des pics et opfimisation tarifaire :
des économies de plusieurs centaines deuros par
mois sont possibles en hiver, en chargeant la nuit
et en évitant les heures de pointe.
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» Les bormes }:-
pour optimiser

« Triplement de la puissance disponible pour la
recharge par rapport au réseau : ceci est possible
grace au systéme de stockage qui vient renforcer
la puissance du réseau.

« Résilience accrue : il est également possible de
fonctionner totalement iloté en cas de défaillance
du réseau.

Ces gains démontrent que le stockage, associé a un

pilotage intelligent, est une solution efficace pour

gérer la production et la consommation locale,
tout en intégrant des usages comme les IRVE. »

Les perspectives : ombriéres et recharge

rapide, un levier pour le stockage

Comme le note Ludovic Berger, «le développe-

ment des ombriéres photovoltaiques sur parkings

commerciaux et la montée en puissance des bornes

de recharge rapide vont accentuer les besoins en

flexibilité énergétique.

Ces installations générent :

« Des excédents de production en été, nécessitant
du stockage pour éviter les déséquilibres réseau.

« Des appels de puissance élevés pour la recharge ...




rapide, difficilement supportables par des
infrastructures existantes.

Dans ce contexte, le stockage devient un élément

stratégique :

« Il absorbe les surplus photovoltaiques et les resti-
tue aux moments opportuns.

« 1l limite les cotits liés aux pointes de consomma-
tion.

« Il garantit la disponibilité de puissance pour les
IRVE, sans surdimensionner les raccordements.
Les évolutions réglementaires (obligation dom-
briéres, baisse du tarif de rachat dénergie pho-
tovoltaique) et la volatilité des prix de lélectri-
cité renforcent lintérét économique du stockage.
Pour Socomec, ces solutions s'inscrivent dans une
logique de microréseaux intelligents, capables de
concilier mobilité électrique, performance et rési-

lience énergétique. »

Coupler production solaire et IRVE :

Fexemple de la ville de Lorient pour

son Centre technique municipal

La Ville de Lorient méne des actions concrétes
en développant la production photovoltaique
et la mobilité électrique. En 2025, le verdisse-
ment du parc automobile a débuté afin déqui-
per lensemble des agents concernés de véhicule
électrique (hors engins volumineux). Le site du
Centre technique municipal (CTM) disposait
déja de deux centrales solaires (42 kWc au total)
fonctionnant en autoconsommation simple.
Dans ce cadre, le surplus de production, en par-
ticulier le week-end, nétait pas valorisé. Le projet
est donc né de la volonté d'installer des bornes
de recharge, 36 bornes KeContact P30 du fabri-
cant KEBA, spécialiste des solutions de recharge

AC et DC, ont été implantées pour véhicules
électriques capables dexploiter Iénergie solaire
disponible, afin de réduire les consommations
délectricité issues du réseau. Dans ce contexte, le
bureau détudes Tetradis a développé le TetraSun
Charge, une solution de couplage simplifiée entre
la production dénergie solaire et la recharge de
véhicules électriques. Elle permet a chaque utili-
sateur de personnaliser son installation en fonc-
tion de ses besoins spécifiques. « Avec le TefraSun
Charge, vous produisez, consommez ef optimisez
Iénergie solaire. Cette technologie permet de router
Iénergie produite par les panneaux solaires direc-
tement vers la borne de recharge en fonction de
paramétres définis tels que la puissance disponible
ou l'heure de la journée. Un calendrier hebdoma-
daire programmable permet de créer des scénarios
de recharge adaptés aux usages du site (résidentiel,
tertiaire ou industriel), tout en réduisant la réinjec-
tion dénergie excédentaire sur le réseau», indique
la direction de Tetradis.

La solution est congue pour s'intégrer facilement
a toutes les installations photovoltaiques du mar-
ché, sans contrainte technologique ni dépen-
dance a un matériel spécifique. Elle sadapte
aussi bien & des projets de petite taille qua des
infrastructures plus importantes, allant d’'une
a plusieurs dizaines de bornes de recharge, en
environnement résidentiel comme profession-
nel. Sa compatibilité éprouvée avec plusieurs
marques de bornes reconnues comme KEBA,
ainsi que son ouverture a toute borne commu-
nicante, garantit une grande liberté de choix et
une évolutivité durable des installations. Cette
approche ouverte et pragmatique facilite le
déploiement, sécurise les investissements et
permet aux collectivités et entreprises de faire
évoluer leurs équipements au rythme de leurs
besoins énergétiques et de mobilité.

Répondre a un besoin d'optimisation

des recharges des véhicules en fonction

des surplus photovoltaiques

Le besoin principal de la Ville de Lorient était
doptimiser la recharge des véhicules en fonction
du surplus photovoltaique, en privilégiant les
recharges lorsque la production solaire est réel-
lement disponible plutot que selon des créneaux
horaires fixes. Les véhicules de service sont laissés
en recharge par les agents chaque midi et chaque
week-end. « Nous voulions qu’ils soient alimen-
tés exclusivement par Iénergie solaire dés que la
météo le permet. En cas dabsence de recharge a
cause du mauvais temps, nous souhaitions pou-
voir utiliser un mode “BOOST" le dimanche soir
pour garantir leur disponibilité le lundi matin.



€ Tatradis

Pulssance instontanse

Aujourd hui, le systéme répond pleinement a nos
attentes : il déclenche la recharge en présence d'un
excédent photovoltaique et nous permet dexploiter
au mieux lénergie produite sur site. Autre point
fort, il sagit d'une solution évolutive : l'intégration
de futures centrales solaires pourra se faire natu-
rellement, le systéme saura les intégrer automati-
quement. Par exemple, le véhicule pouvait charger
le samedi via le réseau alors que le dimanche san-
nongait ensoleillé et que la production aurait pu
servir a le charger», se réjouit Sébastien Fleury,
chargé de loptimisation des équipements énergé-
tiques a la ville de Lorient.

Aujourd’hui, le systéme déclenche automatique-
ment la recharge uniquement lorsquiil y a du
surplus solaire disponible. La Ville de Lorient
estime quenviron 25 % de Iénergie photovol-
taique est utilisée pour alimenter la recharge,
principalement le week-end et entre 12 h et 14 h.
La solution a permis de gagner en souplesse,
le systéme fonctionne seul et il a la capacité de
sactiver ponctuellement en mode BOOST si un
agent a un besoin de recharge urgent. La solution
va continuer a saméliorer lorsque sajouteront de
nouvelles centrales solaires. « Le premier constat
est positif : nous valorisons désormais notre éner-
gie photovoltaique de fagon beaucoup plus efficace.
Avant, nous fonctionnions avec des plages horaires
fixes de recharge, ce qui entrainait parfois des
recharges réseau non souhaitées», conclut Sébas-
tien Fleury.

Assocler un systéme de stockage

a des ombriéres photovoltaiques et des bornes
de recharge

Dans le cadre de sa stratégie de transition éner-
gétique, le Morbihan sest doté depuis mi-2025
de huit systémes de stockage intelligents sur
batteries recyclées. Sept de ces systémes ont été
congus pour de loptimisation HC/HP (Heures
creuses/Heures pleines), tandis quun huitieme
systéme équipe une ombriére photovoltaique
pour alimenter des bornes de recharge. Ce projet
pilote, réalisé en collaboration avec la PME fran-
caise SIREA, vise a aider les communes a réduire
considérablement leur facture énergétique.
Lobjectif principal de ces shelters a batteries
fabriqués en France est de réduire la facture
délectricité des collectivités. Ils permettent en
effet de stocker Iénergie du réseau lorsquéelle
est la moins chére (par exemple la nuit), puis de
la déstocker au fil de la consommation, quand
Iénergie du réseau est plus chere.

Cette optimisation selon les plages tarifaires des
communes est dautant plus intéressante quéelle
est modulable : avec larrivée de nouvelles offres
tarifaires, notamment des heures creuses en jour-
née, ces batteries intelligentes seront capables
de sadapter pour continuer a optimiser le cot
d'achat de Iélectricité au réseau.

« Ce projet illustre l'importance du pilotage dans
la performance économique des systémes de stoc-
kage. Nous sommes fiers quune solution fran-
caise, congue et fabriquée a Castres, dans le Tarn,
permette doffrir aux communes du Morbihan
une réelle réduction des dépenses publigues liées
a lénergie sur le long terme», explique David
Grand, responsable communication de SIREA.

CEMEA



Une enseigne de service bureautique allemande réeduit
de 70 % ses cofits de charge de véhicules électriques
grace a une solution solaire

Basée 4 Regensburg, BV-comOffice est
une enseigne allemande spécialisée
dans les équipements et les
technologies bureautiques destinées
aux entreprises. Pour atteindre ses
objectifs environnementaux, sociaux

et de gouvernance (ESG), la société a
investi dans un systéme photovoltalque
de 100 kWc sur e toit, connecté a

des onduleurs et des optimiseurs de
puissance SolarEdge, une batterie de
40,5 kWh, ainsi qu'un parc de 12 bornes
de recharge SolarEdge pour véhicules
électriques. Le logiciel de gestion

de I'énergie SolarEdge ONE for C&I
permet a2 BV-comOffice de piloter
T'usage de I'énergie solaire en fonction
de sas différents besoins énergétiques
afin de réaliser un maximum
d'économies sur sa facture énergétique.
« Le logiciel de BV-comOffice est par
exemple, configuré de fagon que les
besoins énergétiques du batiment
saient satisfaits en prionté par I'énargie
salaire produits, explique Armold
Bourges, directeur de SolarEdge
France. L'énergie salaire excédentaire
est ensuite stockée dansIa battenie

en vue d'une utilisation ulténeure, le
sair, larsque les tanfs de I'électricité
sont plus élevés. Le second objectif
consiste & alimenter Ia flotte de

véhicules dectriques de BV-comOffice
avec de I'énergie salaire. Les besoins
en charge vanant, les modes de charge
échelonnés de SalarEdge permettent
aux utilisateurs priaritaires - tals que
les commerciaux ayant besoin de leur
voiture toute Ia journée - d'accéder
al'dlectricité du réseau en cas de
besoin La charge des autres véhicules
moins priontaires est parametrée

on photov

© SolarEdgn

oitalque sur le site du

pour s’effectuer uniquement lorsque
I'énergie solaire est disponible.»

En s'appuyant sur les nouvelles
fonctionnalités de SolarEdge pour la
gestion des bornes de recharge dédiées
aux flottes de VE, issues du rachat

de Wevo Energy 'année derniére,
I'enseigne allemande BV-comOffice a
réduit ses cofts de charge de sa flotte
de VE d'environ 70 %.

Usshrsossd . Chargers  Lmers Transseticra Siterents

Tise
B e BV Loas
v © omce el
L
“ME w
B § ssscrara
M & svecwnz
B § sasomas
& 4 soomiez -
M sonnes
I 4 asames

M § soomer

-

ess
=1

& & ssemm
F g mmne
& & seomnrs
& & s,

W sesman

treegy  Timaview

- Towsead
ol e T

o . .
OO0 MU0 02O) G388 G400 1500 (810 0N G590 F0E0 1060 1100 1200 100 M) YO0 K80 1T00 1800 19N X0 Mte ZN0 ZE00 000)

Won Awg 12 228

Q

© SolarEdge

jevo pour piloter I'installstion



Gestion de I'énergie statique

KW
Puissance maxi

Pulssance souscrite dentique

Temps

La consigna *D" est fixe. Le puissance est raparte
anire lous las véhicules raccoedés.

Des solutions logicielles permettent
la gestion des bornes de recharge
Afin daccélérer la transition vers la mobilité
électrique, les réglementations telles que la loi
dorientation des mobilités (LOM) et la loi pour
Taccélération de la production dénergies renou-
velables (APER) introduisent de nouvelles obli-
gations aux entreprises et aux collectivités. Par
exemple, les batiments neufs et ceux avec des
rénovations dites importantes doivent avoir un
pré-équipement en bornes de recharge et une
installation dombriéres photovoltaiques en fonc-
tion de leurs superficies de parking.

Avec l'augmentation du nombre de bornes sur

un site, mais aussi la montée en puissance de ces

bornes qui peut dépasser plusieurs centaines de
kW, la gestion des opérations de recharge devient
cruciale pour optimiser I'utilisation de Iénergie.

Schneider Electric a développé le gestionnaire

EcoStruxure EV Charging Expert. Installé en téte

de l'infrastructure de recharge, il permet de limi-

ter la puissance instantanée consommée par len-

semble des véhicules et gérer Iénergie attribuée a

chaque véhicule.

En temps réel, il transmet une consigne a chaque

borne de recharge qui la relaie aux véhicules. En

cas de dépassement de la consigne, une baisse de

Iénergie est appliquée de la méme fagon a tous les

points de charge.

Quand le délestage dun point de charge est déclen-

ché, un algorithme répartit [énergie disponible selon

2 stratégies (a choisir lors de la configuration) :

« Proportionnalité de la puissance consommée :
le systeme interrompt la charge des véhicules
ayant obtenu le plus de kWh depuis le début de
leur charge au profit des nouveaux véhicules.
Lalgorithme fait en sorte que toutes les voitures
aient consommé la méme quantité dénergie.
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Gestion de l'énergie dynamique

KW
Puissance maxi

Puissance souscnte

afn Gue

Temps

La consigne "D ast ajusiée an temps rdel en fonction da 8
consommation des autres usages du batiment pour maximeser la
puissance allouée & la charge des véhicules élecinques.

« Proportionnalité du temps de recharge : le sys-
téme interrompt la charge des véhicules dont la
durée de la charge est la plus importante au pro-
fit des nouveaux véhicules. Une scrutation cycli-
que toutes les 15 minutes permet de reprendre
la charge sur les premiéres bornes délestées si
dautres bornes ont atteint la méme durée.

WAGO Application Load Management,

une solution clé en main pour anticiper

les besoins futurs

Pendant le fonctionnement, il est essentiel de
pouvoir déterminer dynamiquement, ajuster et
optimiser en continu la capacité de charge d’'une
infrastructure en fonction de la charge totale.
Ladaptation continue, qui inclut T'intégration et
T'utilisation de toutes les capacités disponibles,
est la seule fagon d'atteindre une gestion énergé-
tique intégrée et, en fin de compte, sensible aux
colts. Dans ce processus, la gamme doptions dis-

ponibles pour la mesure, le controle et la régula- ...

avec gestion de I'énergie
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¢ Instalistion de
bomes associbées & des
ombriéres.

» Solution WALM de
WACO pour un pilotage
statique ou dynamigue
de la charge.

- tion déterminera la qualité de I'infrastructure de

recharge. « Le WALM (WAGO Application Load
Management) est une solution logicielle de gestion
intelligente de bornes de recharge pour véhicules
électriques (IRVE)», explique Pierre Vang, chef
de produit AUTOMATION de WAGO.

Adaptée aux besoins actuels et futurs, elle opti-
mise la répartition énergétique en fonction de la
consommation et de la production photovoltaique,
tout en maitrisant les pics de demande. Facile a
installer et compatible avec les automates WAGO,
le WALM offre un pilotage sur les bornes (multi-
marques) du marché via le protocole de commu-
nication standard OCPP, avec une ouverture pos-
sible sur la supervision via OCPP (OCPP proxy),
MQTT et Modbus/TCP. De plus, un pilotage
dynamique de charge peut étre effectué en prenant
en compte les puissances injectées sur le réseau
(point de livraison, panneaux photovoltaiques,

Ploces standerds | S5 surpius (prod, PV -
conso. Bit > 20 A) alors partage du suplos.
Sinon 8A pour chaque bome

batteries de stockage), mais également les consom-
mations des batiments dexploifation en placant
des compteurs dénergie Modbus au plus prés de
ces terminaux.

Le WALM se démarque par sa compatibilité mul-
ti-hardwares avec divers équipements matériels
et sa capacité dintégration simplifiée grace a une
plateforme a la fois robuste et sécurisée. Ce systéme
prend en charge plusieurs configurations, allant de
lautomate compact (CC100) a lautomate modu-
laire (PFC) et a la plateforme Edge (Edge Control-
ler). Ainsi, il offre une solution puissante pour la
gestion des infrastructures. »

La solution WALM va permettre un pilotage sta-
tique et dynamique de charge avec un lissage de la
consommation dénergie, le controle et la maitrise
des pics de consommation électrique, la régu-
lation individuelle d'un point de charge ou par
groupe et la priorisation en fonction des utilisa-
teurs avec badges RFID et des plages horaires. Le
pilotage dynamique de charge sur I'installation se
fait en prenant en compte les puissances injectées
(point de livraison, panneaux photovoltaigues et
batteries) sur le réseau et les consommations élec-
triques autres que celles liées a 'TRVE.

Des solutions adaptées aux besoins

spécifiques des centres commerciaux,

hotels ou entreprises

Ainsi, KEBA eMobility propose une gamme
compléte de solutions de recharge AC et DC
adaptées aux besoins spécifiques des centres
commerciaux, des sites dentreprises et des hotels.
L'accent est mis sur l'association d'un équipement
fiable 4 une gestion intelligente de la charge et a
des outils logiciels faciles a utiliser.
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* Pour répondre a ces besoins, KEBA eMobility

propose les bornes KeContact DCW15, dune
puissance de recharge allant jusqui 40 kKW, ou
KeContact DCALD jusquia 320 kW permettant
une recharge rapide et pratigue sur de courtes
durées, aidant ainsi les entreprises 4 améliorer
lexpérience client tout en gérant efficacement la
capacité disponible du résean.

Comme le précise Alexis Menegoz, directeur
France de KEBA eMobility, «pour les hifels et
autres liewx ok les véhicules sont stationnés pen-

dant de longues périodes, les solutions de recharge
AC telles que la borne KeContact P40 sont parti-
culiégrement adaptées. Elles offrent une recharge
nocturne économique pour les clients, tandis que
lajout d'un contrileur de gestion de charge, tel que
le KeConfact M20, garantit que plusicurs bornes
de recharge peuvent fonctionner simultanément
sans surcharger linfrastructure électriques.

KEBA propose en outre la solution logicielle
KEBA eMobility Solution pour les hitels et les
entreprises, congue pour simplifier lexploitation

Importance de la norme ISO 15-118
pour faciliter l1a recharge

La norme ISO [EC 15-118, publiée en
2019, conceme les voitures élactriques
ot vise A faciliter ot sécurisarla
communication antm les whiculas

ot las bornes de recharge lors das
opérations de recharge. Ca protocola de
communication se généralise en offrant
des servioes pour faciliter les recharges,
le confort du client et la cybersécurita.
La norme IS0 15-118 wise & établir

une communication bidirectionnells
entre la borne, d'un coté, et le whicula
branché de 'autre. Le protocole de
communication et de facturation est
directement &tabli via un dialogue
entre la voiture et 1a borme de

La norme EN IS0 15118 étend

les possibilitis de communication
entra la borme da echarge at e
wvéhicula et permet l'intaroparabilita,

la facturation automatisas et des
fonctions avanosaes talles que Plug &
Charge et la fonctionnalité whicule-
resaau (V2G). Cette fonction Plug &

|':iﬂu

Sans IS0 15-18

01 Connacier la voillure
02 Badger
03 Gharge
04 Badger

05 Dhcannactar k& woilineg

» Intérét de la norme [S0 15118

Play permet aux conducteurs de sa
brancher et de commenocer 4 recharger
automatiquement, sans utiliser de carte
ni d'application. Elle repose sur las
principes de communication sacurisas
da la norme 150 15-118.

La norme IS0 15-118 décrit de maniare
geénsrale les interfaces, las protocoles
et les fonctions. Cette norme doit étre
supportée par la borme de charge et ke
wéhicule. Pour la recharge DC, la norme
EN 150 15118 est déja utilisée et prise
en charge par les bornes de recharge et
les wehicules dans toute I'Europa.

Ceatte norme IS0 151182 2016 est
obligatoire pour les nouvelles bornes
AQC installdes en Europe et accessibles
au public depuis début 20264 1a

suite d'une décision en 2025da la
Commission européenns dans la

cadre de I'AFIR (Alternative Fuels
Infrastructure Ragulation). En 2027, alle
sara applicable aux bormes accessibles
au public ou privées.

~ —

Avec 150 15-118

01 Connactar ka voihsa
02 Change

03 Déconnecier 1a voilure

Plug&
Charge

Catte solution da tarification
interopérable fonctionne de pair awec
des protocoles tels que I'OCPP.

Hager, dont les bormas witty park 2
supportent la norme IS0 16-118-14 5,
expliqua les avantages da ce protocols
de communication :

» Faciliter la recharge des

wehicules (Flug & Charge), grace 4 une
borne reconnaissant automatiquement
la woiture branchés, et délivrant la
puissance adéquate 4 sa recharge,

de la fagon la plus efficace possibla.
Grice 4 cette norme, plus besoin

de s'identifier awec son badge

avant de brancher sa voiturs, la
reconnaissance est immédiate. Ainsi,
le Plug and Charge permet da garantir
la confidentialita et l'authenticita

des transactions effectuées entre la
wvéhicule, la station de recharge et
lopérateur de pajiemeant.

* Automatiser les stratégies de charge,
en déployant une quantité d'énergie
adaptée aux besoins de la voitum
branchée.

Par exemple, si deux voitures sont
branchées 4 une borns certifiés

IS0 15-118, awoc un vehicule chargs &
80 %, et I'autre & 20 %, la borne ajustera
automatiquement la puissance de
recharge pour que le whicule le phas
chargé recoive una quantité d'énergie
moindra, en priorisant la transmission
d'énargie vers ke véhicule en ayant la
plus besoin.

» Disposer de statistiques surla
recharge, en affichant par exemple

le pourcentage de charge en temps real,
et la durée requise pour que la battarie
atteigne les 100 %. Laborne 15118,
connectée en Wi-Fi, permet donc aux
propriétaims de voitures électriques
d'an savoir plus sur le processus de
recharge do leur wihicule.



et la facturation. Cette application de bureau
conviviale permet aux exploitants de gérer et de
surveiller les sessions de recharge des clients, des
employés ou des visiteurs.
« Elle génére des rapports personnalisés détaillant
les sessions de recharge, la consommation deéner-
gie, la durée de recharge et les coits associés, sur
la base dun prix au kWh défini. Ces rapports
peuvent ensuite étre directement intégrés aux fac-
tures de hotel, explique Alexis Menegoz, qui liste
les principaux avantages de cette solution :

« Génération de rapports spécifiques a l'utilisatrice
ou lutilisateur sur lénergie chargée, y compris les
cotits, pour la facturation aux clients et employés.

« Gestion simple des cartes RFID et personnalisa-
tion pour les clients et les employés.

« Démarrage d'une session de charge au moyen
d'une carte RFID sur chaque borne intégrée.

« Possibilité d'intégrer jusqua 16 bornes dans un
seul systéme ».

Assocler un portail numérique pour le
controle et l'optimisation des recharges

Pour une gestion simple et centralisée de I'in-
frastructure de recharge depuis un PC ou une
tablette, KEBA a développé KEBA eMobility
Portal. Ce portail numérique allie facilité d’uti-
lisation et fonctionnalités puissantes, offrant un
controdle total, une transparence et une optimisa-
tion intelligente de la recharge.

Concrétement, il permet de surveiller et de
controler plusieurs bornes AC réparties sur dif-
férents sites, de configurer a distance les para-
métres de recharge et de gérer les roles ainsi que
Tauthentification des utilisateurs.

Et, ajoute Alexis Menegoz, «parmi les princi-
paux avantages, on peut citer la transparence de
la surveillance et du reporting, avec des informa-
tions détaillées sur les sessions de recharge, ainsi
que des options de configuration avancées telles

que les plans de recharge et les profils de puissance
pour une gestion optimisée de Iénergie. Et une
nouvelle fonctionnalité clé est la recharge au prix
du marché : le systéme recharge automatiquement
les véhicules électriques lorsque les prix de IElectri-
cité sont les plus bas, en fonction de tarifs dyna-
miques. Cela réduit les cotits de recharge, améliore
Iefficacité énergétique et permet une recharge plus
durable, entiérement automatisée ».

Les bornes de recharge rapide DC

sont de plus en plus nombreuses

Apreés leur installation sur les aires de service des
autoroutes et les stations-service pour répondre
aux besoins des utilisateurs souhaitant une
recharge en quelques dizaines de minutes, I'ins-
tallation de bornes de recharge rapide se déve-
loppe sur les parkings des zones commerciales.
Recharger jusqua 80 % de la capacité de la bat-
terie en 30 minutes est vu comme trés intéres-
sant par les utilisateurs, et comme un avantage
concurrentiel par les entreprises proposant ce
service de recharge rapide.
Le développement de ces bornes renforce égale-
ment [attrait et la rentabilité des véhicules élec-

CKEBA

2 ENGIE Vianeo
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- triques, en particulier pour les usages réguliers et

les trajets longs, les bornes AC 7-22 kW restant
toutefois intéressantes pour les stationnements
longs (journée ou nuit).

Parallélement, de plus en plus de véhicules élec-
triques acceptent ces recharges rapides DC jusqua
des puissances de plusieurs centaines de kW.

Ce développement doit aussi se faire pour répondre
alarrivée des poids lourds et bus électriques.

La recharge des véhicules lourds nécessite

des bornes de plus en plus puissantes

La transition des poids lourds vers [€lectrique et
la décarbonation du transport va nécessiter un
déploiement de bornes de trés forte puissance sur
les grands axes de circulation européens, les par-
kings industriels et dentreprises commerciales.
ENGIE Vianeo, installateur et exploitant de
bornes rapides et ultrarapides sur les autoroutes,
en ville et dans les parkings d’hotels et de centres
commerciaux, vient ainsi de signer un accord
pour faciliter Taccés des poids lourds élec-
triques du fabricant Windrose dans ses stations.
Le partenariat porte également sur le déploie-
ment de nouvelles stations publiques en parte-
nariat, notamment 3 Onnaing, prés de Valen-

ciennes, ot Windrose ouvrira en 2027 une usine
de prés de 100000 m* qui a vocation & devenir
le plus grand hub de recharge pour poids lourds
européens et ol les camions pourront se rechar-
ger grice a des bornes ENGIE Vianeo in sifu.

La collaboration entre ENGIE Vianeo et Win-
drose implique un important volet technologique
pour anticiper la montée en puissance des bornes
de recharge et la normalisation du standard MCS
(Megawatt Charging System). Le déploiement
conjoint des standards CCS (Combined Charging
System) et MCS assurera ainsi la compatibilité
des camions Windrose avec les deux technolo-
gies, permettant dexploiter immédiatement les
infrastructures CCS existantes tout en préparant
larrivée progressive de la recharge mégawatt.

«La décarbonation de la mobilité lourde est l'un
des plus grands défis climatiques en Europe. Avec
ce partenariat, nous passons dune logique dex-
périmentation a une logique d'impact : rendre le
camion électrique accessible, fiable et viable pour
les acteurs du transport logistique. Le role d’EN-
GIE Vianeo est de créer les conditions concrétes de
cette bascule », déclare Didier Liautaud, directeur
général France d'ENGIE Vianeo.

Pour répondre a ces besoins, la puissance

des bornes DC augmente

En quelques années, la puissance maximale des
bornes de recharge DC est passée de 300 kW a
plus de 1000 kw.

ABB propose des gammes de bornes DC pour
les différents besoins : bornes €50 de 25 a 50 kW,
bornes A400 de 200 a 400 kW, bornes HVC 360
de 200 a 360 kW pour les flottes de véhicules
lourds et bornes MCS 1200 de 400 kW a 1200 kW
en tension continue 1500V pour la recharge des
camions électriques.

En complément de ses gammes AC EVlink Pro,
Schneider Electric propose ses nouvelles gammes
DC StarCharge Fast de 60 kW a 720 kW, com-
posées d'une unité de puissance modulaire et de
bornes satellites.

Electra équipe 690 stations en Europe avec
des bornes de 50 a 400 kW sur les aires dauto-
routes, mais aussi dans de nombreux parkings
de centres commerciaux. Electra a un objectif de
15000 points de charge en Europe en 2030.
Siemens a développé SICHARGE FLEX, une
recharge distribuée pour véhicules électriques.
En séparant lalimentation de la prise, une
armoire électrique centrale de puissance 480
a 1680 kW alimente dynamiquement jusquia
6 colonnes distributrices, avec une portée maxi-
male de 300 métres entre les distributeurs.
Ces bornes sont adaptées aux normes de recharge



MCS et peuvent distribuer jusqua 1500 A de cou-
rant de charge pour la recharge des véhicules élec-
triques lourds, mais aussi équiper des centres de
recharge polyvalents pour voitures, camions ou bus.

Analyser Fimpact sur les réseaux électriques
de Palimentation des sites IRV

Le développement de sites de bornes sur des par-
kings de centres commerciaux ou de batiments
tertiaires peut représenter pour ces bornes, si
toutes les bornes fonctionnaient a leur puissance
nominale, une puissance supérieure a celle des
autres usages de ces batiments (éclairage, CVC...).
Et cela devient encore plus important avec le déve-
loppement des bornes de recharge rapide.
Chaque fois quun véhicule électrique est
connecté a une station de recharge, cela a un
impact sur le réseau électrique. En fonction de
la consommation dénergie et de lemplacement
spécifique dou elle est tirée, la recharge des VE,
comme dautres charges électriques, peut poser
des problémes opérationnels et nécessiter des
améliorations.

Pour Charles-Edouard Marcelino, responsable déve-
loppement marchés de la division Electrification
dABB-France, «cetfe transition massive vers Ielec-
frique représente un véritable défi pour linfrastructure
énergétique et la distribution de la charge.

En effet, alors que la problématique des stations
de recharge a été jusque-la en général analysée
du point de vue de la quantité et de leur réparti-
tion sur le territoire, cest aujourd’hui le sujet de
leur capacité électrigue et de loptimisation de
leur fonctionnement qui est un véritable défi face
a laugmentation du parc électrique en France.
La généralisation des véhicules électriques souléve
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aujourdhui une question centrale : celle de Tin-
frastructure énergétique capable de soutenir cette
transformation. Lélectrification a grande échelle
des flottes automobiles implique en effet de repenser
lalimentation électrique, la gestion de la demande
et Tintégration des systémes de recharge dans les
résequx existants. Pour les industriels comme pour
les acteurs de [énergie, lenjeu est désormais de
garantir une recharge fiable, efficace et durable,
capable daccompagner lessor de la mobilité élec-
trique tout en limitant son impact sur les réseaux et
la consommation énergétique globale.

Alors que Iélectrification saccélére, nofre role est
daccompagner les industriels et les opérateurs de
mobilité avec des solutions de gestion de lénergie,
flexibles et intelligentes, qui garantissent la dispo-
nibilité et lefficacité de la recharge, tout en prépa-
rant les réseaux pour lavenir», conclut Charles-
Edouard Marcelino. «

Jean-Paul Beaudet
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